FRANCISCO BENITEZ ARQUITECTURA

Puesta en funcionamiento en octubre de 2010, y con una inversién
superior a los 29 millones de euros, la nueva Terminal del Aeropuerto

Ae ro p u e rto d e Le 6 n de Ledn es un edificio, unitario, funcional y flexible que multiplica

la capacidad y la operatividad del aeropuerto, al igual que mejora la

UNITARIO, FUNCIONAL Y FLEXIBLE calidad de los servicios en un espacio moderno y singular. El equipo
responsable del proyecto, el estudio Efebe Arquitectura que dirige
Francisco Benitez, cuenta con una dilatada experiencia en este tipo
de actuaciones. Estos profesionales han sido capaces de disenar un
edificio que da respuesta a los diferentes requerimientos funcionales
-considerando los flujos de los viajeros- permitiendo convertir este
histdrico aeropuerto, cuyo origen se remonta a 1920, en un ejemplo
original y practico de arquitectura aeroportuaria.
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Aeropuerto de Leon M Francisco Benitez Arquitectura (efebearquitectura)

| Plan de Disefio Funcional del Area
ETerminaI del Aeropuerto de Ledn

contemplaba la construccion de un
nuevo Edificio Terminal, para trafico doméstico,
que ampliara el antiguo Edificio Terminal
de pasajeros. Los objetivos se centraban en
desarrollar unas infraestructuras competitivas
que permitieran acomodar la oferta a la
demanda. La propuesta de Efebe Arquitectura
cumplia, en rasgos generales, con los requisitos
previstos en dicho Plan y daba una solucién
que mantenia el compromiso entre los
elementos arquitectdnicos, de operacién y de
negocio del aeropuerto, potenciando el uso del
Edificio Nuevo Terminal y haciéndolo atractivo
a las concesiones proporcionando, a la vez,
las instalaciones necesarias al personal del
aeropuertoy a las comparnias que en él operan.

A lo largo de la elaboracién del disefo, se
ha buscado la minimizacién de los costes de
inversién y operacion, y el aumento del ahorro
y la eficiencia energética. Con el fin de reducir,
al minimo posible el impacto medioambiental
de la nueva infraestructura, se ha tenido
presente la optimizacién de consumos, por
un lado, y por otro, la conservacion de las
especies arbdreas autdctonas.

Aspectos y objetivos
Los aspectos mas relevantes que influyeron
en el desarrollo y en la definicion ultima
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La envolvente potencia la
sensacion de natural fluidez,
tanto desde su lado tierra, como
desde su lado aire

de la propuesta fueron: el Edificio
Terminal antiguo, las infraestructuras
lado aire existentes y futuras, los
viales lado tierra existentes, la
urbanizacién, aparcamiento y accesos
existentes y futuros, la topografia de
la zona afectada, el cerramiento de
seguridad entre lado tierra y lado aire,
las acometidas y redes de servicio
existentes y la ubicacién del nuevo
Centro de Transformacién exterior,
entre otras.

Entre los objetivos estratégicos
caben destacar: el horizonte de
diseio -considerando los niveles
de tréfico de pasajeros y aeronaves
correspondientes al Desarrollo
Previsible del Plan de Disefio
Funcional del Area Terminal del
Aeropuerto de Leodn-, el favorecer
y mejorar la correcta operatividad
del Area Terminal, la asignacién del
tréfico doméstico al Edificio Nuevo

1

Terminal, la distribuciéon de areas planteadas
en busca de posibilitar el desarrollo
modular, los bajos costes de inversion
inicial y mantenimiento, la facilidad para la
integracion con las instalaciones existentes
que vayan a mantenerse, la minimizacién
de servicios afectados, la funcionalidad,
fiabilidad, eficiencia y seguridad adecuadas
a las caracteristicas de las infraestructuras
disefiadas, la adaptacién del conjunto de las
instalaciones a la distribuciéon de volimenes
propuesta y, por ultimo, la busqueda de una
imagen continua y unitaria, a través de formas,
cubierta y materiales.

Criterios de diseiio

Para la consecucién de una homogeneidad
proyectual y fisica se han considerado tres
criterios principales: disefio unitario -que
muestre una imagen sugerente, clara y actual,
eligiendo una geometria clara y definida que
confiera un caracter unitario al conjunto-,
zonificacién funcional -ordenando con claridad
las diversas actividades y agrupandolas en los
volumenes siguiendo un proceso funcional-, y
flexibilidad -adaptandose, seguin su actividad o
funcién, a las necesidades particulares-.

Descripcion arquitectonica

El resultado es un nuevo Edificio Terminal,
facilmente comprensible dado su natural
crecimiento y origen, tanto desde el actual

Foto: efebearquitectura
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Aeropuerto de Leon M Francisco Benitez Arquitectura (efebearquitectura)

Edificio Terminal, como del complejo
entorno préximo en el que se ubica. Se han
encontrado las directrices espaciales que,
unidas a la necesidad de dar respuesta a los
diferentes requerimientos funcionales, han
permitido llevar a cabo su formalizacion.
La envolvente del nuevo edificio potencia
la sensacion de natural fluidez, tanto en el
proceso de acercamiento desde su lado tierra,
como desde la experiencia de llegada desde
su lado aire. Diferentes cubiertas y cubriciones
van produciendo el transito desde el lado
tierra al lado aire hasta llegar a la zona de
concentracién de las puertas de embarque
y salida. Se resuelve el limite del edificio
configurando un gran volumen, definido por
un muro cortina de vidrio y delimitado por el
gran lucernario longitudinal.

Desde el punto de vista funcional, la
descripcioén de las diferentes zonas, se efectla
siguiendo la experiencia del pasajero que
utiliza las instalaciones del Edificio Nuevo
Terminal. Dadas las caracteristicas del edificio
proyectado, y las disposiciones de flujos de
viajeros reflejadas en el Diseflo Funcional
del Area Terminal del Aeropuerto de Leén, se
prevé un trafico doméstico.

En cuanto al acceso al Edificio Terminal
-Zona de Salidas-, los pasajeros accederan
utilizando taxi, autobus, o vehiculo particular,
accediendo, en los tres ultimos casos, desde
la darsena de salidas en planta baja. El Nuevo
Terminal dispone de un vestibulo de més de
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El Edificio Nuevo Terminal estd
protegido por una cubierta
ligera apoyada sobre 12 costillas
metdlicas de grandes luces

1.560,30 m?, a cota + 0.00 m. lo que
permite satisfacer las necesidades
de superficie del trafico doméstico
previstas para el afno 2020. No se hara
diferenciacién fisica entre salidas y
llegadas, pero los controles si seran
independientes. Se ha previsto la traza
de futuras concesiones en esta zona
de modo que, también en el desarrollo
futuro, estas superficies puedan ser
explotadas por el aeropuerto segun
su conveniencia. Se ha proyectado
un nucleo de comunicacion vertical,
situado en la pastilla central de usos,
y con acceso al vestibulo lado tierra;
compuesto por una escalera y un
montacargas, que comunican la
planta baja a nivel + 0.00 m. con la
superior a nivel + 5.40m dedicada a
las instalaciones. Teniendo en cuenta
los requerimientos funcionales, se
propone una Unica zona de filtros, que
se encuentra ubicada en el médulo
central de usos. Esto proporciona la
ventaja de poseer en un Unico punto
los controles de seguridad que, de
este modo, permiten flexibilizar su uso
segun los niveles de trafico, mejorando
la gestion y minimizando los recursos.
El Nuevo Terminal cuenta, en la planta
baja, con cinco mostradores de
facturacion ademas de uno reservado
para equipaje especial. Tras facturar,
los pasajeros se dirigen a los controles
de seguridad, ubicados en el drea mas

Planta baja

céntrica del vestibulo, entre los ejes 7 y 8 de
planta baja, tras los cudles accederan a la sala
de embarques en esa misma planta. Una vez
el pasajero ha accedido a la sala de embarque,
dispone en esta estancia de zonas de espera,
hasta que salga su vuelo. La sala de embarque
del Edificio Nuevo Terminal dispone de una
superficie de 605,50 m2.

En cuanto a la Zona de Llegadas los
pasajeros se dirigen hasta sus puertas por
las que accederdn a la zona de recogida
de equipajes. Aunque esta zona del
Area Terminal estd destinada al trafico
doméstico, la sala de embarque exige
una separacion total entre pasajeros de
llegadas y de salidas, por lo que se situara
una mampara de cristal entre el pasilloy la
sala de embarque. Los pasajeros, recogen
las maletas en los 2 hipédromos situados en
la sala de recogida de equipajes. Después
de recoger el equipaje el pasajero sale al
vestibulo de llegadas a través de sus puertas
accediendo a llegadas a lado tierra.

El Edificio Nuevo Terminal es un edificio de
planta casi rectangular protegido por una
cubierta ligera apoyada sobre 12 costillas
metdlicas de grandes luces. La malla
estructural principal en planta baja, es de
10 m. x 10 m,, si bien ésta varia segun las
partes del edificio, al tratarse de una malla no
perpendicular al plano horizontal del suelo.
En lado aire se dispone de una fila de pilares
metalicos, situados en el eje B, como soporte
de la cubierta y forjado superiores (zona de
ampliaciéon Fase 2). Las fachadas del edificio
son acristaladas en sus lados mayores. En los
testeros menores se mantienen ciegas, aunque
también aparecen huecos, igualmente en
vidrio. El vial del aparcamiento se encuentra a
la misma cota que el Edificio Nuevo Terminal

ADUHMKA4ACI

Francisco Benitez Arquitectura (efebearquitectura) M Aeropuerto de Ledn

permitiendo el facil acceso de mercancias
y servicios. Este dispone de una zona de
aparcamiento y maniobra, y sendas zonas
verdes. El funcionamiento del aparcamiento se
produce en un recorrido donde confluyen los
flujos de turismos y autobuses. En el resto del
recorrido los flujos estan separados, ya que los
turismos deben pasar el control de acceso. Los
autobuses no tienen que pasar dicho control.
Disponen de darsena para ocho autocares
estacionados. Las superficies verdes se ubican
al noroeste del aparcamiento, frente al acceso
del Edificio Nuevo Terminal, y en el este del
mismo, generando asi una separaciéon entre
el vial perimetral y el aparcamiento en si. Se
alcanzan los 1.050 m? de zonas verdes.

Descripcion de la obra
Se realizan varias tipologias de cubiertas.
La cubierta principal dispone de un

revestimiento sandwich compuesto por
diversas capas de aluminio y material aislante,
descrita como cubierta inclinada no ventilada,
de Kalzip, que se proyecta como cerramiento
del lado tierra, siendo un techo volumétrico
formado por perfiles inferiores de 40/153 en
acero galvanizado.
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Para la cubierta del nuevo edificio
terminal se proyecta una estructura
metélica formada por vigas HEB-
500 y viguetas metdlicas, apoyadas
en porticos estructurales de acero y
todos los elementos de ensamblaje
que procedan, como soldaduras,
tornilleria, remaches, etc.

La evacuacién de las aguas pluviales
se lleva a cabo mediante canalén que
discurren en el frente lado tierra y
luego descargan en bajantes rigidas.

En cuanto a la cubricion del lado
aire se dispone en planta de
instalaciones, con nivel maximo de +
5.30 m., cubriendo toda su longitud
y anchura. Se trata de una cubierta
tradicional con aislamiento térmico
mediante placas de poliestireno
extruido colocado sobre forjado,
impermeabilizacién mediante laminas
de betun modificado con elastomeros
SBS y capa de canto rodado como
terminacién de cubierta y lastre del
geotextil.

La cubierta lado tierra del Edifico Terminal
y las cubiertas laterales estd formada por
chapa base grecada sobre porticos, lamina
de polietileno como barrera de vapor, ldmina
Tecsound, perfil omega de chapa galvanizada,
clip de aluminio con base térmica, aislamiento
de lana de roca y cubriciéon con bandejas de
aluminio gofrado kal-zip y forrado exterior
con panel composite de doble lamina de
aluminio, la exterior terminada en PVDF con
nucleo de polietileno.

En cuanto a los cerramientos exteriores se
definen hasta nueve tipos de muros cortina,
atendiendo a su modulacién, su inclinacién,
la disposicion del perfil repecto al vidrio, ya
sea exterior o interior, etc. Los cerramientos
acristalados, estructurales y semiestructurales,
se ubican en todo el edifcio, asi en el
vestibulo lado tierra, en las sala de embarque
y sala de recogida de equipajes lado aire,
en los vestibulos, sobre facturacién... y
el gran lucernario que corta el edificio
longitudinalmente también se realiza en
muro cortina. Muro cortina-lucernario plano
autoportante, formado por elementos fijos de
modulo variable en medidas, segun tipologia
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Soluciones CAREL para todas las necesidades de humidificacion

Nuestra amplia gama de productos avanzados y competitivos, ha posicionado a CAREL como lider mundial en la

fabricacién de humidificadores.

Los sistemas CAREL para el control de la humedad, incluyen humidificadores adiabaticos e isotérmicos para dar la mejor
respuesta a sus necesidades especificas: ahorro energético, sequridad higiénica y control preciso de la humedad.

CAREL Controls Ibérica, S.L.
(Oficinas Centrales)

(Delegacion de Madrid)

¢/Laurea Mird, 401 Nau 10 08980 Sant Feliu de Llobregat - Barcelona
Tel. +34 933 298 700 - Fax +34 934 421 667

C/Nunez de Balboa, 116, 57 planta, Oficina 530 - 28006 Madrid
Tel. (+34) 916 375 966 - Fax (+34) 915 638 356

humidification-for-life.com




Aeropuerto de Leon M Francisco Benitez Arquitectura (efebearquitectura)

Autores/ Autor - Francisco Benitez (efebe arquitectura) - Promotor - INECO
/ AENA - Colaboradores - Alejandro del Castillo, Ana Diaz, Andrés Martin,
Beatriz Lara, Carlos Monroy, Carlos Soria, Carlos Sotomayor, Francisco

Benitez, Guillermo Camero, José Antonio Plaza, Juan Manuel Vidal, Juan
Pablo Fernandez, Laura Agenjo, Luis Moreno, M® José Moreno, M® José
Novillo, Pilar Sierra, Rocio Navarro, Susana Sanfeliciano, Ulises Goémez y
Oscar Marijuan (Aparejador de Ineco) - Superficie construida - 7.967 m?
- Presupuesto de Licitacion - 22.325.100 € -

Materiales / Cubiertas - Kalzip - Muro Cortina - Perfileria - Schicco - Muro
Cortina - Vidrio - Tvitec - Revestimiento Aluminio - Alucoil - Revestimiento
Interior v Gres - Porcelanosa - Puertas Automaticas - Besam Ibérica;
Kava - Hormigon - Construcciones Sindo Castro - Pintura y Esmalte -
Akzo Nobel Industrial Paints - Mortero Protector - Perlita y Vermiculita -
Impermeabilizacion Cubierta Plana - Derivados Asfélticos Normalizados -
Sisterma Sifonico - Full Flow Sistemas - Aislamiento Termico - Rockwool
Peninsular - Aislamiento Acustico - Texsa - Instalacion de Cubierta -
Aceralia - Ladrillo Perforado - Ceramica de Villacé - Aislamiento Termico
- Isover - Acero Galvanizado - Progalsa - Panel Poliestireno - Ursa -
Lamina Aluminio - Pando Metales - Instalador Muro Cortina - Hiberlux -
Mortero de Proteccion Contra el Fuego - Hilti - Placa de Yeso Laminado
- Knauf GMBH Espafa - Antaltech

- Mampara de Aluminio y Vidrio - lbermodul - Pavimento de Marmol -

Division Fendlica / Encimeras -

Pimar World - Mallazo - Hierros Manuel Vidal - Arido de Silice - Aricalsa
(Aridos y Caolines) - Suelo Técnico Elevado - Movinord - Adhesivo -
BASF - Revestimiento Enfoscado - Morteros la Estrella - Revestimiento
Guarnecido - Yesos Ibéricos - Falso Techo Madera - Hunter Douglas
Espafia - Falso Techo Acero - Gradhermetic - Puertas Metalicas - Andréu
Barbera - Puerta Rapida - Angel Mir - Puerta Anti-Retorno - Iberkaba -
Persiana de Aluminio - Upama - Sanitarios - Ceramica Bellavista - Griferia

- Presto - Griferia - Roca - Lavabos Minusvélidos / Sala de Lactancia

Foto: efebearquitectura

Ficha Técnica

- Marin - Senaletica - Grupisa Infraestructura - Lazo de Induccion de
Audio-Frecuencia - Ampetronic - Cable Cobre Media Tension - Miguelez
- Varios Media Tension - Schenider Electric - Bandejas Metalicas de
Rejilla - Pemsa - Cables Eléctricos - Top Cable - Control de lluminacion -
Siemens - Cable Electrico de Distribucion - Prysmian Cables y Sistemas
- Tubos de PVC Corrugados para Instalaciones Eléctricas Curvables -
Aiscan - Analizadores de Redes - Gircutor - SAl's - Enerdata - Deposito
de Gasoil y Sistema de Control - Lapesa - Grupo de Presion de Gasoleo
- Inpro - Unidades Interiores y Exteriores de Aire - Mitsubishi Electric -
Aislamiento Conductos de Aire y Tuberias - Armacell Iberia - Equipos
Aire-Aire Compactos de Cubierta - Ciatesa - Unidades de Recuperacion
de Calor - Novovent - Humectadores - Carel - Climatizador de Cocina -
Wolf - Calderas de Calefaccion - Buderus - Compuertas de Regulacion
de Caudal - Madel - Valvuleria - Temper Clima - Valvula Reductora de
Presion - Salvador Escoda - Desconectores - Thisa - Bombas de Rotor
Humedo y Seco para Instalaciones - Sedical - Bomba Centrifuga
Multicelular Vertical para Grupos de Presion - Espa, Bombas Eléctricas
- Electrovalvula de Corte - City Pumps - Tuberia de Polietileno - Tuberias
Elster Iberconta - Clorador

y Perfiles Plasticos - Contador de Agua -

- Steiel Elettronica - Dosificador de Cloro - Insol Poller Water Group -

Impermeabilizacion Interior - Drizoro - Impermeabilizacion Exterior -
Séanchez Pando - Valvuleria - Business Key - Tuberia Interior Polibutileno
- Nueva Terrain - Valvuleria - Standard Hidraulica - Tuberia Acero
Galvanizado - Celsa Atlantic - Centralita Instalacion Solar Agua Caliente
y Acumulador - Viessmann - Bombas de Circuito Primario y Retorno -
Wilo - Disipadores de Calor Dinamico - Escosol - Tubos de Cobre para
Conducciones de Agua y Gas - La Farga Tub - Tuberia de PE - Plasticos
IMA - Grupo de Bombeo - Ingemark - Acometida - Quality Systems
Manager - Valvuleria - Bombas Borja - Extintores de Polvo ABC, de CO,
y Carrito Portaextintores - Industrias Auca - Hidrantes Contra Incendios -
Anber Globe - Detector de Conducto para Sistemas Analdgicos - System
Sensor - Deteccion y Alarmas - Notifier - Toda la Instalacion de Megafonia
- EGI - Sistema de Tratamiento de Equipajes - Ulma - Bordillo de Hormigén
Prefabricado - Prefabricados Duero (José Isidro Torres) - Marcas
Viales (Pintura, Disolvente, Microesferas) - Marcas Viales - Arquetas -
Prehormisa - Farolas de lluminacion - Baculos y Columnas (Bacolsa) -
Luminarias Viales y Proyectores - Indalux - Farolas Decorativas Lado
Aire - Disefio y Ahorro Energético (DAE) - Extintores - Marval - Drenage
/ Tubo de Hormigon - Riego Tubos Armados - Drenage / Canaleta de
Hormigon con Rejillas de Fundicion - ACO Productos Polimeros - Tapa

de Fundicién para Arqueta - Norinco - Planta Separadora PSH - Salher -

Rehabilitacién

-,

de Edificacion
(C.TE)yel
Medio Ambiente

prena. 'l | |

i

Rehabilitar paredes, suelos y techos con placa de yeso laminado.
Menos peso en obra, mdximas prestaciones.

Construya con Knauf

de muro cortina. Cerramiento extraplomado
de inclinacién variable segun tipologia, con
tapeta horizontal y llaga vertical. Realizado
el perfil en aluminio anodizado. "Sistema FW
60+ SG" con rotura del puente térmico. En
los laterales exterior e interior y en el frente
lado tierra se reviste mediante una fachada
ventilada de planchas de aluminio y nucleo
mineral, fabricadas por Alucoil, marca Larson®
FR. Los revestimientos de celosias de la
fachada ventilada son de aluminio con nucleo
mineral, también fabricadas por Alucoil.

Los pavimentos son de piedra
natural. Se proyecta un suelo
predominante de marmol, tanto en
las zonas publicas como privadas.
La singularidad de este suelo radica
en su despiece variable, alternando
piezas de diferente tamaro, todas
ellas con una de las dimensiones de
90 x 90, 90 x 60, 90 x 45. En cuanto
a la estética final, nunca coinciden
las juntas en uno de los sentidos,
siempre irdn contrapeadas. Todas

las piezas van recibidas con mortero de
cemento con arena de rio sobre cama de
arena derio.

Los revestimientos verticales son de gres
porcelanico. Se utiliza como revestimiento
vertical del nucleo de escalera anexo a
ascensores, y ascensores (en toda su altura
y plantas). En vestibulos y salas publicas,
excepto los paramentos que lleven otros
acabados, en interior y exterior de aseos,
en salas de enfermeria, en oficinas y en los

FACHADAS .
AQUAPANEL

TECHOS SUELOS TABIQUES

La forma mds rdpida y sencilla de rehabilitar las fachadas y viviendas de tus clientes.
La mayor rentabilidad para ti.
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; Captadores solares térmicos
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Bombas de calor geotérmicas
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Seccion transversal A-A'

aseos y vestuarios de personal del aeropuerto. Se trata de
un alicatado con gres porceldnico stonker de Porcelanosa,
colocado con junta de 3 mm.

Los falsos techos son de paneles de aluminio y se situan en
locales de oficinas, salas de enfermeria, y dependencias de la
Guardia Civil, limpieza, lactancia, botiquin, en aseos publicos
y privados, locales de Rent a car y Lost & Found, pasillo de
embarque, aduana, cocina, almacén, venta de billetes, sala de
autoridades y oficinas. Se trata de un falso techo de Hunter
Douglas modelo Luxalon 300C sistema C-Grid consistente en
paneles de aluminio lacados con perforaciones redondas de
didmetro, con velo acustico termoadherido.

El falso techo de madera maciza -sistema lineal abierto- se
sittia en el vestibulo lado tierra y se trata de madera maciza,
sistema lineal abierto de Luxalon, de la casa Hunter Douglas
de primera calidad. Lamas de madera maciza, servidas en
largos variables. Los paneles van suspendidos de perfiles
primarios en T de acero galvanizado, separados una distancia
constante a ejes marcando la modulacién, y fijados los perfiles

Foto: efebearquitectura

primarios ala estructura superior por medio de varillas. El falso Lider mundial en calefaccion, Buderus es una empresa responsable que ofrece soluciones para
techo de listones de madera se coloca en el vestibulo lado la utilizacidn rentable y eficiente de las energias renovables.

aire y se compone de madera maciza Luxalon, también de
la casa Hunter Douglas, sistema grill, totalmente registrable,
formado por parillas colgadas, mediante clips de fijacion, a

Con los captadores solares térmicos Logasol y tubos de vacio Vaciosol de Buderus, mas del

70% del agua caliente proviene de la energia solar. Los kits fotovoltaicos para conexién a red de
wer ) Buderus, obtienen la electricidad con la mayor eficiencia. Y las bombas de calor geotérmicas

los perfiles primarios de soporte en T de acero galvanizado, reversibles Buderus Logafix aprovechan el calor de la tierra para calor, frio y agua caliente sanitaria
ambos de color negro, separados una distancia constante todo el afio.

a ejes, fijados a la estructura superior por medio de varillas,
conformadas por listones de madera maciza separados una

distancia constante a ejes.

Foto: AENA

Buderus

- www.buderus.es
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Aeropuerto de Leon M Francisco Benitez Arquitectura (efebearquitectura)

Francisco Benitez, Director de
efebearquitectura, nos comenta mas
detalles del proyecto de la Nueva Terminal

¢{Como se afrontd, a grandes rasgos, desde
el estudio Efebearquitectura la ampliaciéon
del Aeropuerto de Ledn -considerando
la topografia y la adaptacion al terminal
antiguo-?

En estos ultimos afnos, muchos de los
aeropuertos espanoles han transformado
su convencional apariencia, adquiriendo
personalidad propia. La preocupacion por el
disefo arquitecténico, la necesidad de mayores
espacios, la operatividad, la busqueda del
confort del pasajero, ademas de la introduccion
de modernos materiales, equipos y sistemas
de alta tecnologia, han
dado como resultado
unas instalaciones ‘
aeroportuarias

destacadas entre sus

homélogas europeas. . |
como Ledn, con su \ \
bagaje histérico y

una Arquitectura 4/
tanto monumental

como moderna muy
reconocida en nuestro
sector, el Aeropuerto

carecia de la importancia
que se merece la ciudad.

En una ciudad

—
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Detalles de secciones tipo en el que puede apreciarse
como se ocultan las uniones atornilladas.

i{Se han considerando futuras
ampliaciones?

En efecto, las nuevas terminales de
hoy en dia deben ser estructuras
funcionales abiertas a asociaciones.
En nuestro edificio se ha tenido
en cuenta esta prevision dejando
1.800 m? de la cubierta del lado
aire preparados para un primer
crecimiento de oficinas, y de sala
de embarque. Dicha ampliacién,
disfrutaria de unas vistas privilegiadas
de la plataforma y la pista.

\
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Equipo Efebearquitectura, Francisco Benitez a la dcha. Foto: Efebearquitectura

Si existiera en el futuro una mayor necesidad
de espacio bastaria con repetir el nimero de
crujias metalicas de la seccién hasta alcanzar
las necesidades deseadas, sin molestias ni
perturbaciones para el pasajeroy el aeropuerto.

¢{Hasta qué punto la reduccion del impacto
medioambiental de la nueva infraestructura
-optimizando consumos y respetando las
especies arboreas autdctonas- condicioné
la elaboracién del disefio?

Los terrenos en los que se ubicé el edificio ya
pertenecian al Aeropuerto y ni siquiera fue
necesario un gran movimiento de tierras.

Estos edificios, que simbolizan progreso,
libertad y prosperidad econémica, y ofrece
a los arquitectos la oportunidad de realizar
disefios a gran escala, estan obligados a dar
ejemplo en materia de consumo energético.
Aena lleva muchos afos concienciada con
la eficiencia energética de los aeropuertos,
tanto en rehabilitaciones como en edificios
de nueva planta.

En proyecto, la optimizaciéon de la calidad
de la construccién y de las instalaciones
como el aire acondicionado, la iluminacién,
el uso de paneles solares, son sélo algunas
de las medidas que han posibilitado una
puntuacién “C” en la calificacién energética,
muy favorable para un edificio de estas
caracteristicas y dimensiones.

{Por qué esa forma estructural tan
particular?

La base militar del Aeropuerto esta muy unida
al mundo de los motores y la aerondutica,
idea que quisimos trasladar desde el principio

Maqueta de un avién. Detalle del ala. Efebearquitectura
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Hoteles, Centros Educativos,
Centros Comerciales, Oficinas y Hospitales

Las puertas Andreu son fiables y seguras, estando homologadas de acuerdo al
nuevo Codigo Técnico de la Edificacion. Sus Puertas Corta-Fuegos estan presentes
en los proyectos mas emblematicos de este pais, debido tanto a su calidad
intrinseca como a los controles externos, ya que estan sometidas a las pruebas
mas estrictas para garantizar el nivel de resistencia adecuado a cada espacio.

Andreu es una empresa puntera e innovadora tecnolégicamente, con un sistema
de produccién avanzado (rigurosos controles de calidad, equipo de |+D+i, horno
propio, etc.) que le permite prescribir sus puertas para espacios como Vivienda
Residencial, Hoteles, Centros Educativos, Centros Comerciales, Edificios de
Oficinas de usos multiples, etc., donde la fiabilidad y garantia de uso son
condiciones indispensables.

Para algunos de estos proyectos existe la posibilidad de personalizar el acabado
(diferentes disefios, inoxidables, manilleria y accesorios especiales...) y adaptarse
a determinados requerimientos de la Direccién Facultativa.

Puertas Metalicas Multiuso,
Corta-Fuegos y Acceso a Vivienda

Tel.: 96 134 31 00
Fax: 96 134 08 59

andreu ;o
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Un Sistema Innovador
en Acero Galvanizado

< (Canales de 3 mts.

«#” Ranura de drenaje continua
~# Resistente a los impactos
~* Fuerte y duradero

< Diseno auto-limpiable

< Méxima capacidad
de entrada de agua

<« Diferentes anchos de canal
desde 100 a 600 mm

< Sistema de pendiente
escalonada

+ Rapidez y facilidad de instalacion

<~ Soluciones para cualquier
tipo de proyecto

El concepto definitivo en drenaje de aguas superficiales

Francisco Benitez Arquitectura (efebearquitectura) M Aeropuerto de Ledn

*) SALIDAS LA

al disefo. Se optd por la formalizacion
estructural de la seccion geométrica del ala
de un avion, repitiendo de manera sistematica
las cuadernas, en una extrusion constructiva
en el eje longitudinal de la Terminal.

Esta secciéon realizada totalmente con
estructura de acero tiene una peculiaridad y
es que las uniones entre los diferentes tramos
son atornilladas pero ocultas, consiguiendo
de esta manera los dos mayores beneficios de
este tipo de estructura; la rapidez de ejecucién
y la fluidez arquitecténica de la soldadura.

¢Se ha buscado crear un todo en uno o, por
el contrario, marcar arquitectonicamente un
antes y un después?

Como hemos comentado anteriormente
queriamos que el Terminal fuera reconocible
desde el aire como unainstalacion claramente
aerondutica y relacionada con la base aérea y
a la vez dotarlo de la singularidad que exigia
el cliente. El resultado fue un edifico sélido,
compacto y con un aire aerondutico.

¢{Cémo se consigue con una geometria clara,
definida, flexible y funcional dar un caracter
unitario al conjunto?

Precisamente de la repeticion clara y
sistematica la crujia principal, cosida vy
abrigada, con la superficie curva delfalso techo
de madera, que acompana y dirige al pasajero
en su trayecto hacia el avién y confiere al
conjunto de la edificacion un caracter unitario.

{Cbmo se entienden los recorridos,
considerando el flujo de los pasajeros y
usuarios?

En el diseio de aeropuertos siempre se
nos plantea una duda que todos podemos
entender cuando observamos un rio;
lo hacemos desde un lugar quieto con
perspectiva o como una gota de este. ;El

CONTROL VESTIBULO L.T.

"Estos edificios, que simbolizan
progreso, libertad y prosperidad
economica... estan obligados

a dar ejemplo en materia de
consumo energético. "

flujo de pasajeros crea el espacio o
creamos un espacio que contenga el
flujo de pasajeros?

En este caso se dimensionaron los
diferentes espacios del edificio en
planta pero se trazaron los limites de
los flujos funcionales de pasajeros
en la secciéon con el falso techo, la
estructura, y los lucernarios.

Este concepto se puede aclarar
estudiando la siguiente seccion®™: La
secciéon adquiere un mayor volumen
en aquellas zonas en las que existe
un mayor numero de pasajeros
como es el vestibulo de lado tierra,
donde se concentran los pasajeros
de salidas y llegadas. La altura se
reduce segin nos aproximamos al

DARSENA

control de pasaportes, acompanando con la
arquitectura el estrés sufrido por el pasajero
en dicho punto. Una vez superado este, la
relajacion del pasajero se ve apoyada con
la vision del lucernario. El tramo final del
recorrido es el vestibulo de salidas, donde el
falso techo horizontal acompana al pasajero e
impulsa su vista hacia el cielo.

{Cudles son los elementos que marcan
arquitectonicamente las diferentes zonas
funcionales de la terminal?

Claramente y como podemos apreciar en las
secciones del Terminal son los lucernarios
los que delimitan de una manera virtual las
diferentes bandas funcionales que se van
sucediendo tanto en el proceso de salidas
como en el de llegadas.

La percepcion espacial mas amplia de la
envolvente, que transmite el muro cortina
y el lucernario, potencia la sensacion de
fluidez...

En efecto esa sensacién de fluidez quisimos
potenciarla con los muros cortina y los
lucernarios, enmarcados por la poderosa
estructura, robustaperoasuvezaerodinamica.

Foto: AENA
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En referencia a la amplitud que me preguntas, precisamente
la escapatoria visual que proporcionan los paramentos
acristalados tanto hacia el paisaje como hacia el cielo es muy
importante para el bienestar del pasajero.

¢A qué se debe el uso de varias tipologias de cubiertas?

La cubierta principal del Terminal se ha resuelto con bandejas
de aluminio tipo kalzip que garantizan la estanqueidad dada la
ausencia de uniones en toda su longitud. El acabado gofrado
de este material es perfecto para evitar los reflejos no deseados
de los rayos del sol en las aeronaves.

En el estudio considerdbamos que este tipo de cubierta sin
embargo no tenia la escala adecuada para bajar hasta el suelo y
ser observado, y tocado, por los usuarios. De manera que en los
modulos laterales del edificio se opto por cubrirlos con panel
de aluminio composite dotando a la fachada de una mayor
presencia, resistencia y durabilidad.

El falso techo de madera en el vestibulo, tanto del lado aire
como de tierra, imprime caracter y personalidad al conjunto
desde su interior, ;qué se pretendia transmitir con el uso de
este material?

La madera ha sido la fuente de inspiracién en el arte y en la
arquitectura desde siempre. Es uno de los materiales mas
antiguos y versétiles y crea una atmésfera Unica y natural tanto
en el interior como en el exterior del Aeropuerto.

Su calidez en contraste con el resto de materiales y lo cercana'y
conocida que resulta para el pasajero fue uno de los principales
objetivos del Proyecto, hasta el punto en que en ciertos lugares
del Terminal, la madera baja hasta el suelo para que el pasajero
pueda disfrutar de su textura y color.

La madera utilizada es seleccionada y totalmente respetuosa
con el medio ambiente procedente de bosques certificados. El
tratamiento ignifugo de impregnacién por presion al vacio le
confiere al falso techo la proteccion necesaria. Su colocacion en
forma de listones macizos y sus diferentes curvaturas mejoran
notablemente la acustica del Terminal.

Foto: AENA

Francisco Benitez Arquitectura (efebearquitectura) M Aeropuerto de Ledn

"La madera ha sido la fuente
de inspiracion en el arte y en la
arquitectura desde siempre”

{Qué otros materiales destacan en
pavimentos y revestimientos?

Enelinteriorse haconfiado en la piedra natural
de marmol para revestir los pavimentos de la
totalidad del edificio. Esta piedra aumenta la
calidez del aeropuerto por sus colores ocres
y tierras. También podemos afirmar que es
un material adecuado para la circulacion y el
confort de los pasajeros. El mantenimiento
y la durabilidad son factores importantes
en este tipo de edificios y este material
cumple con la resistencia, dureza, desgaste,
estabilidad quimica y dimensional. Para los
paramentos verticales ciegos el material
utilizado es la ceramica de gran formato. Este
material concede a los paramentos ademas
de una gran resistencia una apariencia
calida y confortable. En su colocacion se ha
dejado la junta vista dotando de una escala
al paramento reconocible desde la distancia.

La impresién que se llevan los
usuarios del Aeropuerto es...

El nuevo edificio Terminal del
Aeropuerto de Ledn ya es un punto de
llegada, donde empiezan y terminan
los viajes de placer, de negocios,
donde personas muy diferentes y

- ~
Foto: AENA

con diferentes intenciones se desplazan. Es
sinbnimo de reunidn, partida, impaciencia,
espera, camino siempre idéntico donde el
pasajero se presenta siempre como una
coreografia complicada cuando cientos de
viajeros avanzan por una red de transporte y
logistica “Un flujo de personas dirigidos por la
Arquitectura”
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