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Los grandes eventos deportivos o
culturales, celebrados en distintas
ciudades espafiolas, han provocado
en todos los casos, mejoras
considerables de infraestructuras
en transportes, instalaciones vy
servicios. En menos de un ano,
Valencia se sumara a Barcelona,
que sufri6 una importante
transformacién para acoger las
Olimpiadas de 1992, al igual que
pasara en el mismo ano con Sevilla
y la Exposicién Universal, o con
la candidatura de Madrid para las
Olimpiadas de 2012.

La ciudad del Turia se esta remodelando para acoger la final de la Copa
América de Vela. La 32° edicion de este evento se celebrara por primera
vez en Europa desde su primera ocasion en 1851, hace mas de 150
anos. La elecciéon de Valencia para acoger este evento, anunciada el
de noviembre de 2003, ha generado una inversion de 1.500 mi
de euros en la red de carreteras que dan acceso a la ciudad. Se han
intensificado las obras del AVE que la unira con la capital espanola, y se
ha proyectado una mejora del litoral y acondicionamiento de la darsena
del Grao. Y por supuesto, la reforma del Aeropuerto, que incluye una
nueva terminal regional, el aumento de las plazas de aparcamiento y la
ampliacion de la zona de estacionamiento de aeronaves.

—

Disefio virtual de la nueva terminal regional
del Aeropuerto de Valencia



Estasimagenescorresponden
aunnivelinicialdelproyecto,
dondeseaprecialageneracion
de una malla de cobertura,
quemastardedarialugarala
cubierta actual.
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Ampliacion
de la terminal regional

Francisco Benitez tenia 32 afios cuando
le otorgaron la realizacién del proyecto,
en el afo 2002. Este arquitecto
madrilefio esta especializado en
infraestructuras aeroportuarias, tras
su labor durante afios con la empresa
de ingenieria Initec, por ejemplo, en
proyectos como la ampliacién del
Aeropuerto de Barajas en Madrid, o el
disefio de la nueva Terminal en Reus.
Ahora Benitez ha sido el encargado de
elaborar los llamativos mddulos que
conformardn la segunda Terminal del
Aeropuerto de Valencia, ubicado a 8
kilbmetros de la capital levantina, en
la localidad de Manises.

El nuevo edificio contard con espacio
para albergar el transito de pasajeros,
recogidas de equipajes, salas de
facturacioén, zona de servicios. También
incorporard una nueva estacion de
MetroValencia de la linea 5, que unira
el Aeropuerto con la Estacién Norte de
Renfe en Valencia, y con el resto de
las lineas de la ciudad, para facilitar
el transporte de los visitantes a las
actividades culuturales de Valencia.
La terminal disefiada por Benitez sera
contigua a la ya existente por el oeste, y
ambos edificios estaran comunicados,
aunque también se podra acceder a
ambos desde el exterior.

A pesar de estar adjudicado el proyecto
desde 2002, las obras no se iniciaron
hasta el pasado 2005, tres afios mas
tarde, por la necesidad de incluir en
el disefio de la terminal la conexion
con la linea de MetroValencia, pues
en la fase inicial del disefio no estaba
contemplado este capitulo.

Los dos nuevos modulos daran al
Aeropuerto  una  nueva superficie
adicional de 11.000 metros
cuadrados, y estaran cubiertos por
un gran caparazén de aluminio, uno
de los elementos mas destacados
de la arquitectura del edificio. Esta
cubierta estd unida al suelo en sélo
dos puntos, gracias a una estructura

fabricada con hormigén, oculta bajo
el manto metdlico, y cuenta con unas
dimensiones de: 100 metros de largo
por 60 de ancho. Ademads, otro de
los materiales destacados, el cristal,
recorrera todo el perimetro del edificio
para poder facilitar un aspecto libre y
diafano de los médulos.

La obra de la nueva terminal fue
otorgada en 2004 a la empresa FCC
Construccion, S.A. por un importe de
14.859.982 euros. El plazo inicialmente
previsto para su ejecucién era de 18
meses, con lo que deberia finalizarse
para la celebracién de la final de la
Copa América de Vela el proximo
ano, evento al que esta enfocada la
finalizacion de todas las obras iniciadas
en el Aereopuerto.

En relacién a los vuelos, la nueva
terminal regional serd capaz de atender
simultaneamente hasta 5 aeronaves,
a las que los pasajeros accederan
mediante pasarela, aunque gracias
a la ampliacién de la zona de pistas,
también podra acometer el embarque
de pasajeros a otros aviones, mas
distanciados del edificio, de forma
peatonal o mediante autobuses
internos.

Estosdisenosrepresentanla
secuenciaquetratadeexplicarel
procesodecreaciéngeométrica
de la cubierta del Satélite,
explicadoporelarquitecto:.

1.Cilindrodedirectrizovalcon
inclinaciénde4gradossobrela
horizontal.

2.Restamos con cufarecta.
3.Restamosconcilindrodirectriz
eliptica.

4.Vision del conjunto delas
operaciones.
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El primer moédulo que conforma el
disefio, el mas préximo a la terminal
original, dispondra de tres plantas, unas
de las cuales estara bajo el nivel del
suelo.

Esta, la planta sétano, alojara las
instalaciones y servicios habituales del
aeropuerto, es decir, la zona de tiendas,
bares y restaurantes para el uso de los
pasajeros.

>

edificacion Aeropuerto de Valencia

- La planta baja estara destinada a alojar
las cintas de recogida de equipajes.

- Y por ultimo, la planta pimera incluira
12 nuevos mostradores de facturacion,
las oficinas de las compafias aéreas y
los filtros de seguridad, con dispositivos
automaticos para la inspeccién de
equipajes en bodega.

St

El segundo volumen, el Satélite, tendra
una superficie total de 2.400 metros
cuadrados en un Unica planta, en la
que se encuadraran diez puertas para
facilitar las salidas y llegadas de los
pasajeros, asi como las pasarelas para
el acceso a las aeronaves.

2

Ampliacion de las pistas
4 la zona de estacionamiento
de aeronaves

Las obras de ampliacién de la plataforma
de estacionamiento de aeronaves
conllevan las siguientes acciones: a)
Prolongacién de la pista en 500 metros
por la cabecera 12, con un ancho de 45
metros y margenes de 7,5 metros; b)
Alargar la calle de rodaje hasta la futura
cabecera, con un apartadero de espera
de geometria similar a los existentes y
con capacidad para dos aviones tipo
Airbus A-330. c¢) Desplazar el umbral
30 hacia el sur en 300 metros con el fin

edificaciéon Aeropuerto de Valencia

de disminuir los ruidos producidos por
las aeronaves. d) Construir una nueva
calle de salida rdpida a 1.950 metros
del umbral 30 desplazado. e) Sustituir
las luces de borde de calle de rodaje por
balizas reflectantes en todo el 4era de
maniobras.

Esta ampliacién también se realizara al
oeste de la plataforma actual. Gracias a
ella se ampliara el servicio con 9 puestos
adicionales para aviones comerciales, y 5
mas para los destinados a cargas (aviones
del tipo D), con un total de 165.600
metros cuadrados de nueva superficie
pavimentada, de los cuales 500 metros
cuadrados seran utilizados como pista,
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que se unirdan a los 2.700 actuales. La
obra fue adjudicada a la UTE formada por
las empresas Construcciones y Estudios,
Pavasal y Modecar, con un importe de
16.357.694 euros.

Los puestos estaran habilitados para que
los aviones pueden realizar maniobras de
acceso y salida de forma completamente
autonoma. Las superficies seran de
pavimento rigido, excepto el acceso a
la plataforma desde la calle de rodadura
D y la reconstruccion del acceso a la
plataforma existente, que serdn de
pavimento flexible.
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Aeropuerto de Valencia

Francisco Benitez nos habla
del disefo de la terminal:

;Cual fue el pensamiento principal, o la finalidad, a la
hora de plantear el proyecto?

Consideraciones Arquitectdnicas

El nuevo Edificio Terminal para Aviacion Regional serd
un edificio entendido como légico crecimiento en
curva del actual Edificio Terminal por su lado oeste,
comprendiendo este crecimiento en la direccién
conceptual de “fin” en forma de Satélite segin los
requerimientos de Aena.

Estéticamente la singularidad sera la principal
caracteristica del Edificio Terminal, en el que los
nuevos materiales y las nuevas formas de construccion
incorporen soluciones que potencien el concepto
arquitecténico perseguido.

La arquitectura proyectada tiene un caracter de
fluidez, continuidad y de piel transparente, mostrando
la rotundidad de la lamina de horfn_igén de la sala de
embarque, mientras que confiere un caracter mas
ligero a su envolvente interior. En definitiva, dota al
espacio del atractivo necesario para potenciar una
grata experiencia al pasajero.

Proveer de iluminaciéon natural el interior, las areas
centrales del aeropuerto alejadas de las fachadas,
aquéllas por donde van a circular los pasajeros y se

~.van a desarrollar muchas de las actividades, es una de

las principales preocupaciones del proyecto.

Dados estos condicionantes y, dejando -que tanto
uno como otro entrelacen sus distintas influencias,
se han encontrado las directrices espaciales que,
unidas a la necesidad de dar respuesta a los diferentes
requerimientos funcionales, han permitido llevar a
cabo la formalizacion del Edificio Terminal que sea
cabeza visible del aeropuerto y que queda en la retina
de los pasajeros como imagen del mismo. 1

Consideraciones Funcionales

Desde el punto de vista funcional el aeropuerto necesita
dar respuesta a multiples aspectos de toda indole, la
correcta integracion de todos ellos es lo que posibilita
su funcionamiento. Cuatro son las actividades que
dirigen el concepto de un aeropuerto, estas coinciden
con las cuatro principales circulaciones: Aeronaves,
Pasajeros, Equipajes, Accesos de vehiculos.

El resto de actividades, se integran adaptandose a la
geometria que éstas dicten, de manera que pueda
optimizarse su funcionamiento.

Aeropuerto de Valencia

La circulacién de los pasajeros y usuarios del
aeropuerto, se define perpendicular a la organizacion
volumétrica longitudinal descrita para el edificio,
recorriendo durante el proceso todos los controles y
las actividades:complementarias hasta alcanzar la sala
de embarque en salidas, y el vestibulo de llegadas,
en llegadas. La comunicacién espacial queda diafana,
manteniendo la continuidad de los vestibulos de
salidas y de llegadas y, permitiendo que la circulacion
de los pasajeros y del resto de usuarios del aeropuerto,
sea fluida y sencilla.

La circulaciéon de los equipajes esta prevista mediante
un sistema automatizado que se inicia con la
facturacion y luego continta independiente de los
pasajeros.

;/Qué materiales se han elegido para esta obra?
;Por qué?

Hormigon

Con el hormigén en forma de estructura laminar con
un anillo de postesado bidireccional, el estudio se
lanzo a explorar las infinitas posibilidades obteniendo
finalmente una forma adecuada a su funcion. La lamina
de hormigdn se concreta en un estudio geométrico de
la forma que permita una optimizacion del trabajo
estructural y que en términos de economia se
fundamenta en la concentracién conceptual, para dar
una respuesta global y Gnica, tanto en forma material
como técnica, que revierte en la singular contundencia
de la propuesta.

Acero

La geometria de la cubierta del Edificio Procesador es
curva en planta, y las distintas secciones de la misma
van variando en altura a medida que se aleja del
edificio existente, acercandose a la zona del Satélite. La
cubierta se resuelve con estructura de acero, formada
por grandes perfiles armados de hasta 1 m de canto, y
correas con perfiles laminados con intereje suficiente
para servir de apoyo directo de la chapa metalica.

Vidrio

Diferentes pieles de vidrio van produciendo el transito
desde el actual Edificio Terminal hasta llegar a la zona
de concentracion de las puertas de embarque, la zona
del Satélite; que resolvera el espacio final del edificio
mediante un gran volumen de 22m de altura y de
piel envolvente de vidrio, de manera que contiene el
espacio necesario para sala de embarque y consigue
que la percepcién espacial sea de una intensidad mas
amplia, al mostrar todo el entorno, tanto cercano
como lejano.

Existen dos tipos fundamentales de fachada de vidrio
ambas tipo VEA diferencidndose segln su orientacién
siendo las del lado Aire un doble acristalamiento
compuesto al exterior por un vidrio templado de 10
mm con capa selectiva cdmara de 15 mm vy vidrio
interior templado de 8 mm. Para el lado Tierra el vidrio
esta compuesto por un laminado templado de 8+8 mm
con 2 pvb, con capa de control solar en posicién 2.

Ambos vidrios tienen una estética neutra muy similar,
encajando en tonalidad en aquellos lugares/ donde se
encuentran las dos fachadas. -

El vidrio adquiere bajo este sistema naturaléza~de
elemento estructural y la funcién de elemento portante,
ya que pasa a formar parte de la estructura, y permite
a las hojas de vidrio trabajar a flexién, traccion, y
compresion.

Gres porcelanico

En los revestimientos verticales del Terminal se
ha utilizado el gres porcelanico, un producto con
alto grado de sofisticacion tecnologia y estética, de
caracteristicas homogéneas en todo su espesor,
creando una verdadera alternativa a la piedra natural,
pero con mejores caracteristicas técnicas. Las piezas
de gres utilizadas se caracterizan por la exactitud
de las medidas 100x50 cm, tonalidades, texturas y
colores estables, todo ello ha permitido su colocacién
con junta seca y vista dando un aspecto formal sélido,
tecnolégico y ligero.

Es posible que quiera resaltar algunos factores
resefiables sobre el disefio, la obra, la ejecucién o la
idea...

Estructura del Edifico Terminal

Satélite

Es resefiable la cubierta del edificio Satélite, formada
por un Unico volumen que se delimita por una planta
eliptica y una cubierta laminar de seccién cilindrica,
cuyo perimetro se cierra, por uno de los lados, con la
interseccion oblicua de un plano y otro cilindro, y por
el otro lado, con la interseccidn del cilindro generatriz
inclinado 4°, con otro cilindro perpendicular a éste.
Las dimensiones en planta del ovalo del Satélite son de
50x75 m con una altura maxima de 22 m.

La cubierta se ha disefiado con una ldmina de hormigén
armado de 30 cm de espesor que descansa sobre
un anillo postesado embebido en la lamina. El anillo
descansa sobre una familia de pilares metalicos que
a su vez dan la estabilidad horizontal al muro cortina
del Satélite.
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Ampliacion del aparcamiento
de automaviles

Otra de las acciones previstas en el marco de
reestruccturacion del Aeropuerto de Manises es
la ampliacién de las plazas de aparcamiento para
vehiculos, que pasaran de 1.280 a 2.854 gracias
a la construccion de un edificio con planta baja y
dos alturas adicioneles, cuya elaboracion estara a
cargo de Dragados por un importe de 17,1 millones
de euros. El P-1, unido a la terminal mediante una
pasarela de disefio, ocupara el espacio del parking
actual. Ademas, se construird un parking alternativo
(P-5) frente al edificio de mercancias.

Union con MetroValencia

Gracias al acuerdo entre AENA y FGV (Ferrocarriles
de la Generalitat Valenciana), el disefio de la nueva
terminal incorporara una estacion de metro de
la linea 5, con el nombre de Puerto-Aeropuerto.
La ampliacion de la linea es parte del Plan de
Infraestructuras  Estratégicas 2004-2010 del
Ministerio de Fomento.

Obra completa:

El 11 de abril de 2005 comenzaron las obras
alrededor del aeropuerto valenciano de Manises,
con un plazo inicial de 22 meses, considerando la
necesidad de finalizacién previa a la final de la 32
America’s Cup.

En total, 27 empresas y UTEs, algunas de ellas
valencianas, optaron a la construcciéon de la terminal,
y otras tantas al resto de las obras acometidas en el
proceso de remodelacién del aeropuerto.
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Datos clave de la ampliacion

Trafico de pasajeros y aeronaves:

El Aeropuerto de Valencia acogi6 en 2003 un
trafico de 2,4 millones de pasajeros, mientras
que sélo dos afios mas tarde, en 2005,
registré una cantidad cercana a los 4 millones
de usuarios, convirtiéndose en el Aeropuerto
espafiol con mayor indice de crecimiento de
trafico. AENA tiene una prevision de 5 millones
de pasajeros en 2006 para este Aeropuerto.

De enero a diciembre de 2005, el aeropuerto
registr6 un crecimiento en transito de
aeronaves cercano al 20% respecto al 2004,
con 87.045 vuelos.

Por nimero de pasajeros, el Aeropuerto de
Valencia ocupa el 10° puesto en el ranking
espafiol a julio 2006, con 492.509 pasajeros,
y un incremento respecto a julio de 2005 de
2,6%. Por operaciones comerciales, se situa
en el 7° puesto con 8.067, y un descenso
respecto a julio de 2005 del 7,1 %. En
cuanto a carga, también tiene el 7° lugar
con 1.030.632 operaciones de carga y un
incremento respecto a julio de 2005 de 5,6%.

La ciudad de Valencia

Valencia, fundada como Valentia Edetanorum
en el afo 138 aC, es la tercera ciudad espafiola
en nimero de habitantes (807.000 en 2006,
1.832.274 en todo el drea metropolitana).

Tiene una temperatura media anual de 17,8°,
lo que le ha valido para ser elegida como sede
de la 32 America’s Cup de Vela. Ademas,
segln su alcaldesa Rita Barbera, Valencia
optara a los Juegos Olimpicos del afio 2020.
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